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@ Pedalanordnung fur ein Kraftfahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Pedalanordnung (1) fur ein 
Kraftfahrzeug. Zur Minimierung von Fu&verletzungen bei 
Unfalien mit Frontalaufprall wird vorgeschlagen, eine einen 
Motorraum von einer Fahrerzelle trennende Stimwand (2) 
mit einem Sollknickbereich (B) zu versehen. Dieser ist so 
angelegt, daft bei einer durch einen Frontalaufprall bewirk- 
ten Beaufschlagung der Stimwand (2) die auf einem Lager- 
bock (3) angeordnete Pedalhebel vom Fahrer fortbewegt 
werden. 




< 

CO 

i 

lU 

o 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDEiSDRUCKEREI 10.94 408 050/377 



4/34 



0 DE 44 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Pedalanordnung fur ein 
Kraftfahrzeug gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Eine gattungsgemaBe Pedalanordnung ist bekannt 
geworden aus der DE-39 04 616-Al (B6OT7/06). Diese 
ist in besonders vorteilhafter Weise so ausgebildet, daB 
bei einem Frontalaufprall des Fahrzeuges die in den 
FuBraum der Fahrgastzelle hineinragenden Pedalhebel 
durch eine rotatorische Bewegung vom Fahrzeuglenker 
fortbewegt werden. Eine solche MaBnahme vermindert 
das FuBverletzungsrisiko bei Kraftfahrzeugunfallen 
ganz erheblich. 

Ein ahnliches Prinzip ist bekannt geworden aus der 
gattungsfremden DE-28 41 988-Al (B62D25/08). Dort 
ist eine aus Lagerbock und Pedalhebeln vormontierbare 
Baueinheit nicht an der deformierbaren Spritzwand des 
Vorderwagens befestigt, sondern einerseits mit einem 
unteren FuBpunkt schwenkbar an einem nicht verform- 
baren vorderen Langstrager des Fahrzeugs und ande- 
rerseits mit oberen Zungen ausklinkbar an einem vor 
der Stimwand verlaufenden oberen Quertrager gehal- 
ten. Unter dem Gesichtspunkt der Fahrzeuginsassensi- 
cherheit ist eine solche Anordnung ebenfalls als sehr 
gunstig anzusehen. Im Vergleich zur gattungsgemaflen 
Konstruktion wird die vorhandene hohe Funktionalitat 
allerdings nur mit groBem Konstruktionsaufwand er- 
zielt 

Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, die Funktionsweise der gattungsgemS- 
Ben Pedalanordnung noch weiter zu verbessem. 

Diese Aufgabe wird gelost durch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Patentanspruchs 1, Die Unteranspru- 
che enthalten besonders zweckmaBige Weiterbildungen 
der Erfindung. 

ErfindungsgemaB wird also in die Stimwand des 
Fahrzeuges ein Sollknickbereich eingebracht, so daB bei 
einer durch einen Frontalaufprall bewirkten Beaufschla- 
gung der Stirnwand der die Pedale haitende Lagerbock 
in einer die Pedalhebel vom Fahrer fortbewegenden 
Weise verlagerbar ist Ohne groBen Anderungsaufwand 
an bestehenden Fahrzeugkonzepten kann ein solcher 
Sollknickbereich in besonders vorteilhafter Weise bei- 
spielsweise in eine Mulde hineinverlegt werden, in der 
iiblicherweise ein Bremskraftverstarker gehalten wird. 
Besonders gute Resultate konnen in diesem Fall erzielt 
werden, wenn die durch die Stirnwandverschiebung 
ausgeloste Lagerbockverlagening noch von einer Be- 
aufschlagung durch den Bremskraftverstarker unter- 
stiitzt wird. Vorzugsweise sind zu diesem Zweck der 
Bremskraftverstarker und der das FuBhebelwerk tra- 
gende Lagerbock an der Stimwand einander gegenuber 
angeordnet und bilden dabei einen starren Verband. 
Nach einem Frontalaufprall wiirde der vorzugsweise 
oberhalb des Bremskraftverstarkers vorgesehene Soll- 
knickbereich nachgeben und somit eine Drehbewegung 
des starren Verbundes emioglichen. Die in der gat- 
tungsbildenden Schrift angegebenen Stegbleche konn- 
ten gegebenenfalls durch einfache Stutzen ersetzt wer- 
den, um so eine besonders kontrollierte Verdrehung der 
Pedale sicherstellen zu konnen. 

Ein besonders vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung wird mit Hilfe der Zeichnung beschrieben. 
Man erkennt dort fur ein nicht weiter dargestelltes 
Kraftfahrzeug eine insgesamt mit 1 bezeichnete Peda- 
lanordnung, die im wesentlichen einen an einer Stim- 
wand 2 befestigten Lagerbock 3 und daran — hier han- 
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gend — angeordnete FuBpedale umfaBt, von denen hier 
nur ein Bremspedal 4 aus Ubersichtlichkeitsgriinden 
dargestellt isL Mit dem unteren Ende ist die Stirnwand 2 
beispielsweise durch Verschraubung oder Verschwei- 
5 Bung an einem FuBblech 5 gehalten, das seinerseits liber 
einen Knickpunkt 6 in einen Langstrager 7 ubergeht Im 
Bereich des Knickpunktes 6 kann beispielsweise ein hier 
nicht weiter dargestellter Hilfsrahmen angelenkt sein. 
Mit ihrem oberen Ende kann die Stirnwand 2 ebenfalls 
10 durch Verschraubung oder VerschweiBung an einer 
Querwand 8 befestigt sein. An der dem Motorraum zu- 
gewandten Seite der Stirnwand 2 ist in einer Mulde 9 ein 
Bremskraftverstarker 10 angeordnet, der mit dem La- 
gerbock 3 durch Verschraubung oder Ineinanderstek- 
15 ken eine weitgehend starre Einheit bildet Von besonde- 
rer Bedeutung ist fur die Erfindung daruber hinaus eine 
Stutze 11, durch die der Lagerbock 3 an einen weitge- 
hend biegesteifen Quertrager 12 angebunden ist. Dieser 
erstreckt sich im Kraftfahrzeug zwischen den sogenann- 
20 ten A-Saulen und ist daran befestigt. 

In einem mit A bezeichneten Bereich ist die Stirn- 
wand weitgehend starr ausgefuhrt. Der erfindungsge- 
mSB vorgesehene Sollknickbereich ist hier mit B be- 
zeichnet und kann beispielsweise durch gezielte Materi- 
25 alschwachung (Verringerung der Blechdicke, Einbrin- 
gung von Lochem oder Sicken) erzeugt werden. 

Bei einem Frontalaufprall wird insbesondere bei 
Kraftfahrzeugen mit Hilfsrahmenkonstruktion das FuB- 
blech 5 gemaB Pfeil C hochgedruckt, und zwar um den 
30 im wesentlichen unverruckt bleibenden Knickpunkt 6. 
Als Folge daraus ergibt sich eine Aufwartsbewegung 
der Stimwand 2 um den Betrag D. Ober den starren 
Bereich A werden die Deformationskrafte in den Soll- 
knickbereich B iibertragen, der dann in der erfindungs- 
35 gemaB gewiinschten Weise nachgibt und so eine Verla- 
gerung des Lagerbockes 3 mit einer Drehung um das 
untere Ende der Stutze 1 1 ermoglicht 

Aus der mit dunnen Linien dargestellten Ausgangs- 
stellung wird somit das Bremspedal 4 in die mit dicken 
40 Linien dargestellte ROckzugsstellung hineinbewegt Die 
Zeichnung verdeutlicht, daB also selbst bei der nicht 
ganz zu vermeidenden Intrusion der Stirnwand 2 in die 
Fahrgastzelle hinein dennoch die FuBpedale vom Bedie- 
ner des Fahrzeugs fortbewegt werden. Die im Prinzip 
45 unerwunschte, aber eben nicht auszuschlieBende Ein- 
dringbewegung der Stirnwand 2 wird hier also in vor- 
teilhafter Weise gleichzeitig genutzt. um anderweitig 
nalmlich im FuBraumbereich der Fahrgastzelle — die 
Insassensicherheit zu verbessem. 
50 Diese positive Wirkung kann gegebenenfalls noch 
mittels einer Beaufschlagung des weit nach vom heraus- 
ragenden Bremskraftverstarkers 10 durch die im Mo- 
torraum befindlichen Massen verstarkt werden. 

Hervorzuheben ist auch, daB die erfindungsgemaBe 
55 Losung nicht auf FuBhebelwerke mit hangender Peda- 
lanordnung beschrankt ist Unter Berucksichtigung der 
jeweils gegebenen kinematischen Verhaltnisse ist es 
ebenso denkbar, auf einem Lagerbock stehend angeord- 
nete FuBpedale durch geschickte Ausnutzung der Stim- 
60 wandverlagerung aus der fiir die FuBe des Fahrzeugin- 
sassen gefahrlichen Zone herauszubewegen. 

Besondere Beachtung verdient das in der Zeichnung 
dargestellte Ausfuhrungsbeispiel auch im Hinblick auf 
seine montagefreundliche Konstruktion. Der Verbund 
65 aus Stimwand 2, Pedalanordnung 1 und Bremskraftver- 
starker 10 kann komplett vormontiert in das Kraftfahr- 
zeug eingesetzt werden. 

Abweichend von dem in der Zeichnung dargestellten 
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Ausfuhrungsbeispiel ist bei einer ebenfalls sehr vorteil- 
haften Erfindungsvariante der Sollknickbereich B unter- 
halb des Lagerbocks 3 angeordnet. Unterhalb des Soil- 
knickbereiches ist an der Stimwand 2 ein Stellbock an- 
geformt, der beispielsweise tiber eine Profilstutze oder 5 
ein Gestange den nur lose befestigten oder gar ver- 
schiebbar gehaltenen Lagerbock 3 von unter her um das 
untere Ende der Stiitze 1 1 verschwenkt, wenn der starre 
Bereich A der Stirnwand 2 und somit auch der Stellbock 
angehoben wird 10 

Fiir beide zuvor beschriebenen Varianten kann auch 
auf die Stiitze 1 1 verzichtet werden, wenn der Quertra- 
ger 12 beispielsweise nach Art eines Montagetragers 
weiter nach unten verlegt und selbst mit dem Lagerbock 
3 verbunden wird. 1 5 



Patentanspruche 

1. Pedalanordnung (t ) far ein Kraftfahrzeug mit 

— einer einen Motorraum von einer Fahrer- 20 
zelle trennenden Stimwand (2), 

— einem an der Stimwand (2) befestigten La- 
gerbock (3X an dem wenigstens ein Pedalhebel 
(Bremspedal 4) gehalten ist, 

— einem weitgehend biegesteifen Quertrager 25 
(12), an dem der Lagerbock (3) zumindest mit- 
telbar angebunden ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stimwand einen Sollknickbereich 
(B) aufweist, so daB bei einer durch einen 
Frontalaufprall bewirkten Beaufschlagung der 30 
Stimwand (2) der Lagerbock (3) in einer den 
Pedalhebel (Bremspedal 4) vom Fahrer fortbe- 
wegenden Weise verlagerbar ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sollknickbereich (B) einer zur Be- 35 
festigung eines Bremskraftverstarkers (10) herge- 
richteten Mulde (9) der Stimwand (2) zugeordnet 
ist 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stimwand (2) samt Lagerbock (3) 40 
und Pedalhebel (Bremspedal 4) als Montagesatz in 
eine Karosserie des Fahrzeuges einsetzbar ist 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sollknickbereich (B) gegenuber 
anderen Abschnitten der Stimwand (2) eine gerin- 45 
gere Blechdicke aufweist 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sollknickbereich (B) durch wenig- 
stens eine Materialausnehmung an der Stirnwand 

t (2) gebildet ist 50 

\ 6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 

zeichnet, daB der Sollknickbereich (B) durch wenig- 
^ stens eine in die Stimwand (2) eingebrachte Sicke 

gebildet ist 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB an der Stimwand (2) ein Stellbock 
unterhalb des Sollknickbereiches (B) gehalten ist, 
durch den uber wenigstens ein Obertragungsglied 
der Lagerbock (3) zur Erzeugung einer Verlage- 
rung beaufschlagbar ist 60 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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